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Yolcu ve kargo taşımacılığını destekleyen filo yatırımlarıyla birlikte, yerli 
üretim ve bakım-onarım alanlarında da önemli ilerlemeler sağlanmıştır. 
Türkiye, kendi sivil havacılık teknolojisini geliştirme hedefi doğrultusunda 
yerli ve millî üretim kabiliyetlerini artırmakta; hava aracı bakım merkezleri, 
uçuş eğitim akademileri ve teknik altyapılarla bu sektörde uluslararası düzeyde 
söz sahibi olma yolunda ilerlemektedir. Ayrıca dijitalleşme ve yeşil dönüşüm 
doğrultusunda, hava yolu taşımacılığında karbon ayak izini azaltacak 
uygulamalara öncelik verilmekte; çevreci havalimanları ve enerji verimli 
işletme modelleri teşvik edilmektedir. Türkiye’nin hava yolu ulaşımında 
edindiği vizyon, sadece mevcut talebi karşılamayı değil, aynı zamanda gelecek 
kuşaklara sürdürülebilir ve rekabetçi bir havacılık altyapısı bırakmayı da 
hedeflemektedir.

İstanbul Havalimanı açılışında Cumhurbaşkanı Erdoğan ve  
konuk liderlerin hatıra fotoğraf çekimi

Tüm bu projeler, Türkiye’nin ulaştırma alanında yürüttüğü bütüncül kalkınma 
vizyonunun hava yolu taşımacılığına yansıyan güçlü ve planlı adımlarını temsil 
etmektedir. Havacılıkta sürdürülebilir büyüme, dijitalleşme ve küresel erişim 
hedefleri doğrultusunda Türkiye, bölgesel merkez olmanın ötesine geçerek 
küresel bir hava yolu kavşağı hâline gelmeyi amaçlamaktadır.

11.3.1. Esenboğa Havalimanının Kapasite Artırımına Yönelik İlave 
Yatırımların Yapımı ile İç/Dış Hatlar, Genel Havacılık,  
Cıp Terminalleri ve Mütemmimlerinin İşletme Haklarının 
Kiralanmak Suretiyle Verilmesi Projesi

Esenboğa Havalimanının Kapasite Artırımına Yönelik İlave Yatırımların 
Yapımı ile İç/Dış Hatlar, CIP, Genel Havacılık Terminalleri ve Mütemmimlerinin 
İşletme Haklarının Kiralanmak Suretiyle Verilmesi projesi kapsamında 
ihale süreci 20 Aralık 2022 tarihinde tamamlanmıştır. Bu doğrultuda, kira 
sözleşmesi 1 Şubat 2023 tarihinde imzalanmış ve 21 Şubat 2023 tarihinde yer 
teslimi gerçekleştirilerek 36 aylık yatırım dönemi resmen başlamıştır.
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Proje, başkent Ankara’nın ulusal ve uluslararası hava yolu taşımacılığındaki 
rolünü güçlendirmeyi amaçlamaktadır. Projeyle  20 milyon yolcu/yıl kapasite-
sine sahip Esenboğa Havalimanı’nda önemli bir kapasite artışı sağlanacaktır. 
İç ve dış hatlar ile birlikte genel havacılık, CIP terminalleri ve tamamlayıcı  
tesisleri kapsayan bu yatırım, modern havacılık hizmetleri ile altyapı  
kalitesinin artırılmasını ve yolcu memnuniyetinin üst düzeye çıkarılması-
nı hedeflemektedir. Proje, kamu-özel sektör iş birliği modeliyle hava yolu  
taşımacılığında sürdürülebilir büyümeye katkı sağlayacak stratejik bir adım 
niteliğindedir.
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11.3.2. Bayburt-Gümüşhane Havalimanı Projesi

Bayburt-Gümüşhane Havalimanı Projesi ile bölgenin hava ulaşım altyapısının 
güçlendirilmesi hedeflenmektedir. Havalimanının altyapı inşaatı tamamlanmış 
olup üstyapı tesislerine ilişkin inşaat çalışmaları devam etmektedir. Yıllık 2 
milyon yolcu kapasitesine ulaşacak şekilde planlanan havalimanının, 2026yılı 
içerisinde hizmete sunulması öngörülmektedir. Proje, bölgesel erişilebilirliği 
artırarak ekonomik ve sosyal kalkınmaya katkı sağlamayı amaçlamaktadır.

11.3.3 Yozgat Havalimanı Projesi	

Yozgat Havalimanı Projesi, bölgeye hava yolu ile erişimin sağlanması ve 
ulaşım altyapısının güçlendirilmesi amacıyla hayata geçirilmektedir. Proje 
kapsamında havalimanının altyapı inşaatı tamamlanmış olup geçici kabul 
sürecine girilmiştir. Üstyapı tesislerine yönelik inşaat çalışmaları ise devam 
etmektedir. Yıllık 2 milyon yolcu kapasitesine sahip olacak şekilde planlanan 
havalimanının, 2026 yılı içerisinde hizmete sunulması öngörülmektedir. 
Söz konusu proje, Yozgat’ın hava ulaşımı imkânlarını geliştirerek bölgesel 
kalkınmaya katkı sunmayı amaçlamaktadır.
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11.3.4. Trabzon Yeni Havalimanı Üstyapı İşleri (1. Etap)

Trabzon Yeni Havalimanı Üstyapı İşleri (1. Etap) Projesi, bölgedeki artan yolcu 
ve yük trafiği göz önünde bulundurularak hava taşımacılığı operasyonlarının 
emniyetli, kesintisiz ve yüksek hizmet kalitesiyle sürdürülebilmesini 
temin etmek amacıyla planlanmıştır. Proje çalışmaları etaplar hâlinde 
yürütülmektedir. İlk etap kapsamında yer alan üstyapı işlerinin ihalesi 27 
Nisan 2023 tarihinde gerçekleştirilmiştir.

Bu etapta, Yeni CIP Yolcu Binası, Yeni Dış Hatlar Gelen Yolcu Terminali, Dış 
Hatlar Giden Yolcu Terminali Tadilatı, İç Hatlar Terminaline Yolcu Köprüsü 
Eklenmesi, Ek Hizmet Binası Tadilatı ve Yeni Isı Merkezi imalatları yer 
almaktadır. İhale sürecinin ardından, 7 Haziran 2023 tarihinde yapılan yer 
teslimi ile inşa faaliyetlerine başlanmış ve projede %94,94 oranında  gerçekleşme 
sağlanmıştır. Söz konusu çalışmaların 2025 yılı içerisinde tamamlanması 
öngörülmektedir. Proje, Trabzon’un hava ulaşımı kapasitesini artırmayı ve 
bölgesel hava taşımacılığına sürdürülebilir katkı sağlamayı hedeflemektedir.

11.3.5. Havalimanı Terminal Binası Projeleri

Malatya Havalimanı Yeni Terminal Binası ve Mütemmimleri: Projenin 
ihalesi 11 Ekim 2023 tarihinde gerçekleştirilmiş ve 10 Kasım 2023 tarihinde 
sözleşmesi imzalanmıştır. 24 Kasım 2023 tarihinde yer teslimi yapılarak proje 
çalışmalarına başlanan işin fiziki gerçekleşme oranı  %92’dir.

Kapadokya Havalimanı Terminal Binası ve Mütemmim Tesisler: Proje 
kapsamındaki yeni bir terminal binası, apron bariyer binası, bağlantı yolu 
ve çevre düzenlemesinin yapılması işlerinin ihalesi 2 Mayıs 2024 tarihinde 
gerçekleştirilmiş ve sözleşmesi 25 Haziran 2024 tarihinde imzalanmıştır. 9 
Temmuz 2024 tarihinde yer teslimi yapılarak çalışmalara başlanmıştır. İşin 
fiziki gerçekleşme oranı Ağustos 2025 itibarıyla %51’dir.

Siirt Havalimanı Terminal Binasının Yenilenmesi İşi: Proje kapsamındaki 
yeni bir terminal binası ve muhtelif altyapı işlerinin ihalesi 25 Temmuz 2024 
tarihinde yapılmış olup sözleşmesi 28 Ağustos 2024 tarihinde imzalanmıştır. 
10 Eylül 2024 tarihinde yer teslimi yapılarak çalışmalara başlanılmıştır. 
Fizikigerçekleşme oranı Temmuz 2025 itibarıyla %19,68’dir.
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Hatay Havalimanı PAT Sahaları Onarımı İşi: Proje kapsamındaki PAT 
sahalarının uygun bir kota getirilerek drenaj sistemi ile birlikte yenilenmesi, 
ayrıca mevcut binaların güçlendirme ve onarım işlerinin ihalesi 12 Ekim 2023 
yapılmış ve sözleşmesi 13 Kasım 2023 tarihinde imzalanmıştır. 21 Kasım 
2023 tarihinde yer teslimi yapılarak proje çalışmalarına başlanılmış olup işin 
fizikigerçekleşmesi Nisan 2025 itibarıyla %52 oranındadır.

Sabiha Gökçen Havalimanı 2. Pist ve Mütemmimleri 2. Etap İşleri: Savunma 
Sanayii Başkanlığı (SSB) ile imzalanan 31.12.2012 tarihli Protokol kapsamında 
SSB tarafından finanse edilen Sabiha Gökçen Havalimanı 2. Pist ve 
Mütemmimleri işinin kontrolörlüğü DHMİ Genel Müdürlüğü tarafından 
yerine getirilmektedir. Protokol kapsamında gerçekleştirilen Sabiha Gökçen 
Havalimanı 2. Pist ve Mütemmimleri 1. Etap İşlerinin (Deplaseler, Yollar ve 
Tüneller) sözleşmesi 20 Mayıs 2015 tarihinde imzalanmış, projenin geçici ve 
kesin kabulü yapılmıştır.

Sabiha Gökçen Havalimanı 2. Pist ve Mütemmimleri 2. Etap İşlerinin (Yeni Pist, 
Apron, Taksiyolları Yapımı İle Mevcut Pistin Yenilenmesi ve Üstyapı Grubu 
İşler) Sözleşmesi 14 Temmuz 2016 tarihinde imzalanmış olup 21 Temmuz 
2016 tarihinde yer teslimi yapılarak işe başlanmıştır. Projenin geçici kabulü 
yapılmış olup 25 Aralık 2023 tarihinde 2. pist hizmete açılmıştır.

Sabiha Gökçen Havalimanı 2. Pist açılış töreni

Sabiha Gökçen Havalimanı 3. Etap İşler Projesi’nin ihalesi 06 Temmuz 2022 
tarihinde gerçekleştirilmiştir. 08 Ağustos 2022 tarihinde sözleşmesi imzalanan 
ve 12 Ağustos 2022 tarihinde yer teslimi yapılan işe başlanmıştır. İşin fiziki 
gerçekleşmesi %98 oranında olup geçici kabul aşamasındadır.
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11.4. Denizcilik Projeleri

 Türkiye’nin ulaştırma alanında hayata geçirdiği seferberlik süreci kapsamında 
denizcilik sektörü, stratejik konumu, ekonomik potansiyeli ve çevreci yapısıyla 
öncelikli yatırım alanlarından biri hâline gelmiştir. Üç tarafı denizlerle çevrili 
olan Türkiye, bu coğrafi avantajını etkin şekilde değerlendirerek deniz yolu 
taşımacılığını güçlendirmeyi, liman altyapılarını modernize etmeyi ve lojistik 
entegrasyonu artırmayı hedeflemektedir. Bu kapsamda sürdürülen projeler, 
hem uluslararası ticaret yollarında daha etkin bir aktör olmak hem de ülke 
içi ulaşım sistemlerinin çeşitlendirilerek dengeli bir yapıya kavuşturulması 
amacını taşımaktadır. Deniz yolu taşımacılığının geliştirilmesine yönelik 
yatırımlar, limanların kapasite artırımı, intermodal ulaşım bağlantılarının 
kurulması ve altyapıların dijitalleşmesi gibi birçok alanı kapsamaktadır. Yap-
işlet-devret modeli ve kamu-özel sektör iş birlikleriyle hayata geçirilen projeler 
sayesinde limanlara yeni iskeleler, elleçleme sistemleri, kara yolu ve demir 
yolu bağlantıları eklenmekte; böylece taşımacılıkta hız, güvenlik ve maliyet 
etkinliği sağlanmaktadır. 
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Cumhurbaşkanı Recep Tayyip Erdoğan Çanakkale’de 18 Mart Şehitleri Anma Günü 
ve Çanakkale Deniz Zaferi’nin 109. yıl dönümü töreninde
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Ukrayna’dan yola çıkan mısır yüklü geminin İstanbul Boğazı’ndan geçişi

Tersanecilik ve gemi inşa sanayii de bu süreçte önemli bir atılım içindedir. 
Yerli üretim desteklenerek yüksek teknolojiye sahip, çevre dostu ve enerji 
verimli deniz araçları geliştirilmektedir. Aynı zamanda gemi bakım-onarım 
ve dönüşüm hizmetleri güçlendirilmekte; dijital sistemler ve otomasyon 
teknolojileriyle donatılmış gemiler, yerli mühendislik kabiliyetiyle hayata 
geçirilmektedir. Denizcilik sektörünün sürdürülebilir büyümesi için nitelikli 
insan kaynağına yönelik yatırımlar da artırılmış, denizcilik eğitimi veren 
kurumlar ile sektör arasındaki entegrasyon güçlendirilmiştir. Tüm bu 
çalışmalar, Türkiye’nin denizcilik alanında bölgesel bir lojistik üs olma hedefi 
doğrultusunda şekillendirilmekte, ulaştırma politikalarının temel bir bileşeni 
olarak hayata geçirilmektedir. Denizcilik projeleri, sadece ulaştırmayı değil, 
aynı zamanda çevresel sürdürülebilirlik, ekonomik kalkınma ve dış ticaret 
performansını da doğrudan etkileyen, çok yönlü stratejik yatırımlar olarak 
önemini korumaktadır.
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11.4.1. Haliç Kompleksi Projesi (Tersane İstanbul-Haliç)

Haliç Kompleksi Projesi (Tersane İstanbul-Haliç), yaklaşık 54,6 milyar 
TL yatırım tutarıyla ve Yap-İşlet-Devret (YİD) modeli kapsamında hayata 
geçirilmektedir. Proje kapsamında, her biri en az 70 yat kapasiteli iki yat 
limanı ve tesisleri; ticari işlevlere hizmet edecek dükkânlar, ofisler ve satış 
üniteleri; alışveriş merkezi; yeme-içme alanları; sinema ve kongre merkezi; 
kapalı otopark; bin kişilik cami; beş yıldızlı, toplam 400 odalı iki otel ile apart 
ve butik oteller yer almaktadır. Ayrıca, Türkiye’nin kültürel zenginliğine 
önemli katkılar sağlayacak iki müze de proje kapsamında inşa edilecektir. 
Bunlardan biri, Sarıyer’de bulunan Sadberk Hanım Müzesi’nin buraya 
taşınmasıyla oluşturulacak Kadın Müzesi, diğeri Türk İslam Eserleri Müzesi 
olarak planlanmıştır. Bu yapılar, ülkemizin kültür hayatına kayda değer bir 
katkı sunacaktır.

Haliç Port kapsamında inşa edilen Rixos Tersane İstanbul’un açılış töreni

İmar planı çalışmaları tamamlanan projenin temeli 23 Şubat 2019 tarihinde 
atılmıştır. Projenin yatırım süresi dört yıl, işletme süresi ise kırk beş yıl 
olmak üzere toplamda kırk dokuz yıl olarak planlanmaktadır. Halka açılacak 
birinci etabın, 2025 yılının ikinci yarısında tamamlanması hedeflenmektedir. 
Yatırımın tamamlanmasıyla birlikte, projenin İstanbul’a yıllık yaklaşık bir 
milyon ek turist çekmesi ve yılda yaklaşık 30 milyon ziyaretçinin proje alanını 
ziyaret etmesi öngörülmektedir. Böylece Haliç Kompleksi, kentin turizm 
potansiyelinin artırılmasında ve kültürel yaşamının zenginleştirilmesinde 
önemli rol üstlenecektir.



21.  YÜZYILDA TÜRKIYE’NIN ULAŞTIRMA SEFERBERLIĞI480

11.4.2. Rize İyidere Lojistik Limanı İnşaatı

Rize İyidere Lojistik Limanı İnşaatı, toplam proje bedeli 14.538.339.000 TL 
olarak belirlenmiş olup genel kargo ve dökme yük elleçleme kapasitesi yıllık 11 
milyon ton seviyesindedir. Liman, ayrıca yıllık 100 bin araç kapasitesinde Ro-
Ro taşımacılığı ve 100 bin TEU kapasitesinde konteyner elleçleme yeteneğine 
sahip olacak şekilde, toplam yaklaşık 13 milyon tonluk bir kapasiteye 
ulaşacaktır.

Sözleşme 19 Ağustos 2020 tarihinde imzalanmış ve inşaat çalışmaları 28 Ağustos 
2020 tarihinde başlatılmıştır. Proje kapsamında yürütülen faaliyetler devam 
etmekte olup limanın 2026 yılı içerisinde tamamlanması hedeflenmektedir. 
Tamamlandığında, Rize İyidere Lojistik Limanı, Karadeniz hinterlandına 
hizmet vererek bölgedeki ürünlerin tedarik sürelerinin kısalmasına ve lojistik 
süreçlerin verimliliğinin artırılmasına önemli katkılar sağlayacaktır.
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11.4.3. Kılavuzluk Hizmet Botu-II. Etap	

Kılavuz kaptanların istasyondan geçiş yapan gemiye ulaşımı başta olmak 
üzere, istasyon-rıhtım, istasyon-istasyon gibi hizmetin gerektirdiği noktalarda 
ve Türk Boğazları ve Marmara Denizi’nde olası acil durumlarda personel/insan 
transferi için botların temini hedeflenmiştir.

İlk etapta 6 bot temin edilmiş ve 2021 yılında hizmete alınmıştır. İkinci etapta 
ise 6 botun 2024 yılında sözleşmesi yapılmış olup Botlar 2025 yılı içinde 
hizmete alınacaktır. 

11.4.4. Deniz Haberleşme Sistemlerinin Modernizasyonu-II.Etap

7/24 tehlike, emniyet, rutin ve seyir güvenliği haberleşmelerinin aksamaması 
ve oluşabilecek afet durumlarında kesintisiz haberleşme sağlanması 
hedeflenmiştir. İki alt detaydan oluşan projede; Operasyon Merkezi ve 
Navtex İstasyonlarının Kurulumu 2024 yılında tamamlanmıştır. VHF, MF, 
HF İstasyonlarının Kurulumu için ise 2024 yılında sözleşme imzalanmış olup 
işin 2025 yılında tamamlanması planlanmaktadır.
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11.4.5. Doğu Akdeniz Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi Projesi

Doğu Akdeniz’de etkinliğimizin arttırılması ve gemi hareketlerinin aktif olarak 
izlenmesi amacıyla Kuzey Kıbrıs Türk Cumhuriyeti (KKTC)’nde de Gemi Trafik 
Hizmetleri (GTH) Sistemi Projesi’ne başlanmıştır.

Proje kapsamında 1 gemi trafik hizmetleri merkezi (GTHM) ve 3 trafik gözetleme 
istasyonu (TGİ) kurulması hedeflenmektedir. KKTC Bayındırlık ve Ulaştırma 
Bakanlığı ile T.C Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı arasında imzalanmış olan ilgili 
protokol 2021 yılında güncellenmiştir. Söz konusu protokol gereği KKTC’deki 
TGİ’lerin inşaat, donanım ve yazılımları ile GTHM donanım ve yazılımlarının 
kurulumları da Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı tarafından gerçekleştirilecektir. 
Proje kapsamında Havelsan A.Ş. ile 28 Aralık 2023 tarihinde tedarik sözleşmesi 
imzalanmış, 5 Temmuz 2024 tarihinde ise yer teslimleri yapılmıştır. 

Mavi Vatan’ımızda, çıkarlarımızın korunmasına yönelik olarak KKTC ile 
ülkemiz arasındaki deniz alanında tüm gemi trafiğinin izlenebilmesi ile 
KKTC’ye kurulacak GTH Merkezi ile KKTC’nin de bu alanda güçlü kapasiteye 
ulaşması ve projenin 2026 yılı içerisinde tamamlanması planlanmaktadır.

11.4.6. Acil Müdahale Römorkörü	

Çeki güçleri, manevra kabiliyetleri ve yangın söndürme kapasiteleri yüksek 
olan, ayrıca çevre müdahale ekipmanlarıyla donatılmış iki römorkörün temini 
için 2024 yılında sözleşme imzalanmış olup bu araçların 2025 yılında hizmete 
alınması planlanmaktadır.

11.4.7. Deprem/Yeni Devam Eden İnşaat İşleri

Mevcut riskli hizmet binaları ile kılavuzluk, fener ve tahlisiye istasyonlarının 
depreme dayanıklı hâle getirilerek kamu hizmetinin sürdürülebilirliği 
hedeflenmiştir.

Kilyos Tahlisiye İstasyonu Restorasyonu: Tarihî Kilyos Cemil Özben Tahlisiye 
İstasyonu’nun restore edilmesi hedeflenmiştir. Projenin sözleşmesi 2023 
yılında imzalanmıştır. 2026 yılında hizmete alınacaktır.
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Tarihî Kilyos Cemil Özben Tahlisiye İstasyonu’nun Restorasyonu

İnciburnu Kılavuzluk İstasyonu Hizmet Binası: Mevcut riskli hizmet binasının 
yıkılarak yerine ihtiyacı karşılayacak yeni hizmet binası yapımı hedeflenmiştir. 
Projenin sözleşmesi 2023 yılında imzalanmıştır. 2025 yılı içinde hizmete 
alınacaktır.
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Genel Müdürlük Hizmet Binası: Genel Müdürlük yönetim binasının 
güçlendirilmesinin yapılarak depreme dayanıklı hâle getirilmesi hedeflenmiştir.

İzmir Hizmet Binası: İzmir’de bulunan hizmet binasının güçlendirilmesinin 
yapılarak depreme dayanıklı hâle getirilmesi hedeflenmiştir.

11.4.8. Acil Durum Mobil İstasyonlarının Kurulumu	

Gemi trafik hizmetlerinin olası depremde veya diğer acil durumlarda temel 
işlevlerini kesintisiz sürdürebilmesi amacıyla, beş  istasyona konuşlandırılacak 
gerekli donanıma sahip konteynerler vasıtasıyla AIS ve telsiz iletişim 
işlevlerinin sağlanması hedeflenmektedir. Projenin sözleşmesi 2025 yılında 
imzalanmış olup aynı yıl içerisinde tamamlanması planlanmaktadır.

11.4.9. Gemi Trafik Sistem Radarlarının Millîleştirilmesi

Türkiye’nin deniz yetki alanları ile Türk Boğazları’nda seyir emniyetinin 
artırılması ve teknolojik altyapıların millîleştirilmesi amacıyla sekiz adet 
radar temini planlanmıştır. Projenin ihale süreci ve sözleşme işlemlerinin 
2025 yılında gerçekleştirilmesi öngörülmektedir.

11.4.10. Acil Müdahale Römorkörü

Türk Boğazları’nda seyir emniyetinin artırılması amacıyla, yüksek çeki 
gücüne ve gelişmiş manevra kabiliyetine sahip iki yeni inşa römorkörün 
temini planlanmaktadır. Proje kapsamında sözleşmenin 2025 yılında 
imzalanması gerçekleştirilmiş olup römorkörlerin 2027 yılında tamamlanması 
hedeflenmektedir.

11.4.11. Çok Maksatlı Hızlı Tahlisiye Botu	

Türk Arama Kurtarma Sahası’nda meydana gelecek can kurtarma 
operasyonlarına hızlı ve etkin müdahale sağlamak amacıyla, toplam 16 
adet çok maksatlı hızlı tahlisiye botu temini planlanmaktadır. Projenin 
sözleşmesi 2025 yılında imzalanmış olup botların 2027 yılında teslim edilmesi 
hedeflenmektedir.

11.4.12. Kılavuzluk Hizmet Botu

Türk Boğazları ve Marmara Denizi’nde güvenli seyre yönelik faaliyet gösteren 
kılavuzluk hizmetleri ile olası acil durumlarda gerekli transfer işlemlerinin 
gerçekleştirilmesi doğrultusunda 6 yeni kılavuzluk botunun temini 
amaçlanmıştır. Projenin 2025 yılında sözleşmesi imzalanmış olup 2026 yılında 
tamamlanması planlanmaktadır.
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11.5. Haberleşme Projeleri	

Türkiye’nin ulaşım seferberliği kapsamında haberleşme projeleri, özellikle 
ulaşımın kritik öneme sahip olduğu ve alternatif iletişim altyapılarının 
sınırlı olduğu bölgelerde etkin haberleşme çözümlerinin geliştirilmesini 
hedeflemektedir. Bu projeler, deniz yoluyla erişim sağlanan yerleşim alanlarına 
yönelik yolcu taşıma hizmetlerinin maliyetlerinin desteklenmesinden 
başlayarak evrensel hizmet kanunu çerçevesinde VSAT cihazlarının 
kurulmasına kadar geniş bir yelpazede uygulanmaktadır. Ayrıca, mobil 
haberleşme altyapısının bulunmadığı yerleşim yerlerine yönelik altyapı 
kurulum projeleri ile erişim engellerinin kaldırılması amaçlanmaktadır. Ulusal 
düzeyde, haberleşme güvenliği ve performansının artırılması için Ulusal 
Siber Güvenlik Stratejisi ve Eylem Planları ile Ulusal Genişbant Stratejisi 
ve Eylem Planları hazırlanarak yayımlanmakta ve hayata geçirilmektedir. 
Bunun yanı sıra, düşük yörüngeli takımyıldız uydu haberleşme sistemleri 
projeleriyle, haberleşme altyapılarının kapsama alanı genişletilerek ulaşım 
alanındaki iletişim ihtiyaçlarına daha hızlı ve güvenilir çözümler sunulması 
hedeflenmektedir. Bu bütüncül yaklaşım, Türkiye’nin ulaşım seferberliği 
kapsamında haberleşme altyapılarının geliştirilmesi ve sürdürülebilirliğinin 
sağlanması için stratejik bir temel oluşturmaktadır.
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TÜRKSAT 6A Hizmete Alma Töreni

11.5.1. Ulaşımı Yalnız Deniz Yoluyla Sağlanabilen Yerleşim Alanlarına 
Yapılan Yolcu Taşıma Hizmetlerinin Net Maliyetinin Ödenmesi

Çanakkale Valiliğinin talebi üzerine, ulaşımı deniz yoluyla sağlanabilen 
yerleşim alanlarına yapılan yolcu taşıma hizmetlerinin kapsayacağı bölgelerin 
belirlenmesi konusunda Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı tarafından yapılan 
araştırma sonucunda, Çanakkale - Gökçeada, Kabatepe - Gökçeada ile 
Çanakkale (Yükyeri-merkez) - Bozcaada arasında yapılan yolcu taşıma 
hizmetlerinin 5369 sayılı Evrensel Hizmet Kanunu’nun 5 inci maddesinin (f) 
bendinde yer alan “Ulaşımı deniz yoluyla sağlanabilen yerleşim alanlarına 
yolcu taşıma hizmetleri” kapsamında desteklenmesi öngörülmüştür.

Gestaş AŞ, 5369 sayılı Kanun hükümlerine göre evrensel hizmet yükümlüsü 
olarak belirlenmiş ve 31 Mayıs 2007 tarihinde Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı 
ile adı geçen şirket arasında “Ulaşımı Yalnız Deniz Yoluyla Sağlanabilen 
Yerleşim Alanlarına Yapılan Yolcu Taşıma Hizmetlerinin Net Maliyetinin 
Ödenmesine İlişkin Sözleşme” imzalanmıştır. Söz konusu sözleşmeler 
bittiğinde yenilenmekte ve hatların net maliyeti 2007 yılından itibaren her 
yıl karşılanmaktadır.
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11.5.2. Evrensel Hizmet Kanunu Kapsamında VSAT Cihazlarının 
Kurulması

Türkiye Kızılay Derneğinin, kan ihtiyaçlarının karşılanması ve insani yardım 
faaliyetlerinin sevk ve idaresi ile afetler için gerekli olan haberleşmenin etkin 
ve kesintisiz sağlanması amacıyla, ses, veri ve görüntü hizmetleri verebilen 
sabit ve mobil olmak üzere 87 adet VSAT cihazı kurulmuştur. Bu kapsamda 
Türksat A.Ş. ile sözleşmeler imzalanmakta ve Türkiye Kızılay Derneğinin 
ihtiyaçları için ortaya çıkan net maliyet her yıl karşılanmaktadır.

11.5.3. Mobil Haberleşme Altyapısı Olmayan Yerleşim Yerlerine 
Altyapı Kurulması Projesi	

Bu alanda yürütülen projelerle, 2025 Ağustos sonu itibarıyla Evrensel Hizmet 
Kısım 1-2-3 projeleri kapsamında 3.571 köye 2G ve 4.5G teknolojisiyle mobil 
haberleşme hizmeti verilmiştir. Kısım 3 projesi kapsamında, 2025 Ağustos 
sonu itibarı ile 1.006 yerleşim yerine mobil haberleşme hizmeti sağlanmış olup 
mobil haberleşme hizmeti sağlanması için kurulumlara devam edilmektedir.
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11.5.4. Ulusal Siber Güvenlik Stratejisi ve Eylem Planı (2024-2028)

Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı tarafından 2012 yılından itibaren sürdürülen 
çalışmalar kapsamında, siber güvenliğin sağlanmasının bu alanda güçlü 
stratejiler oluşturulmasıyla mümkün olduğu anlayışı doğrultusunda, 2013-
2014, 2016-2019 ve 2020-2023 dönemlerini kapsayan Ulusal Siber Güvenlik 
Stratejisi ve Eylem Planları hazırlanarak yayımlanmıştır. 

Söz konusu eylem planlarına ilişkin koordinasyon, izleme ve değerlendirme 
faaliyetleri Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığınca yürütülmüştür. 

Elde edilen kazanımların daha yukarı taşınması hedeflenerek teknolojik 
gelişmelerin etkileri, siber tehditlerde ortaya çıkan eğilimler, ulusal ihtiyaçlar 
ile uluslararası mevzuat ve uygulamalar değerlendirilerek ilgili kamu kurum 
ve kuruluşlarının görüşleri doğrultusunda Ulusal Siber Güvenlik Stratejisi ve 
Eylem Planı (2024-2028) hazırlanmıştır. 

Belgede; “insan”, “savunma”, “caydırıcılık” ve “iş birliği” temalarından yola 
çıkılarak belirlenen 6 stratejik amaca yer verilmiştir:

	À Siber Dayanıklılık

	À Proaktif Siber Savunma ve Caydırıcılık

	À İnsan Odaklı Siber Güvenlik Yaklaşımı

	À Teknolojinin Güvenli Kullanımı ve Siber Güvenliğe Katkısı

	À Siber Tehditlerle Mücadelede Yerli ve Millî Teknolojiler

	À Uluslararası Alanda Türkiye Markası

7/9/2024 tarihli ve 32655 sayılı Resmî Gazete’de yayımlanan 2024/11 sayılı 
Cumhurbaşkanlığı Genelgesi ile “Ulusal Siber Güvenlik Stratejisi ve Eylem 
Planı (2024-2028)” faaliyet dönemi başlamıştır.

11.5.5. Ulusal Genişbant Stratejisi ve Eylem Planı Güncelleme 
Çalışmaları

Ülkemiz genelinde genişbant altyapısının geliştirilmesi ve fiber erişimin 
yaygınlaştırılması amaçlarına yönelik hazırlanan ve 21/12/2017 tarihli ve 
30277 mükerrer sayılı Resmî Gazete’de yayımlanarak yürürlüğe giren “Ulusal 
Genişbant Stratejisi ve Eylem Planı 2017-2020” (UGSEP) kapsamında, planın 
uygulanmasına yönelik çalışmalar, eylemlerden sorumlu kamu kurum/
kuruluşları ve paydaşlarla birlikte tamamlanmıştır. 
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Daha sonraki süreçte, 12. Kalkınma Planı’nda “Tedbir 576.1. Ulusal Genişbant 
Stratejisi ve Eylem Planı hazırlanarak yürürlüğe konulacaktır.” tedbirine, 2024 
yılı Cumhurbaşkanlığı Yıllık Programı’nda ise bu tedbirle ilgili olarak “1. Ulusal 
Genişbant Stratejisi ve Eylem Planına yönelik taslak belge çalışmaları ilgili 
kamu kurum ve kuruluşları ve sektör paydaşlarıyla birlikte yürütülecektir.” 
ifadesine yer verilmiştir. 

Ayrıca 2025 yılı Cumhurbaşkanlığı Yıllık Programı’nda “(576.1) Ulusal 
Genişbant Stratejisi ve Eylem Planı hazırlanarak yürürlüğe konulacaktır.” 
tedbirine yer verilmiştir. Bu kapsamda USGEP’in güncellemesine yönelik 
BTK’nın katılımıyla bir çalışma grubu oluşturulmuş olup çalışmalar devam 
etmektedir.  

Bu bağlamda;

	À Genişbant internet altyapılarına ve hizmetlerine ilişkin dünyada/
sektörde yaşanan gelişmeler çerçevesinde ülkemizde genişbant ve fiber 
altyapılarının mevcut durumunun analiz edilmesi, 

	À Teknolojik gelişmeler ve güncel ihtiyaçlar da dikkate alınarak genişbant 
hizmetlerinin yaygınlaştırılması, 

	À Kapasite ve hızının daha da artırılması, 

	À Anılan hususlarda alınması gereken tedbirlerin ve yapılması gereken 
çalışmaların ortaya konulması, 

	À Düzenleme yapılması gereken alanların tespiti, eylem planlarının 
oluşturulması ve ilgili diğer hususları 

içerecek şekilde çalışmaların yürütülmesi hedeflenmektedir.

Ulusal Genişbant Stratejisi ve Eylem Planı Tanıtım Töreni
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11.5.6. Alçak Yörünge Takım Uydu Haberleşme Sistemleri Projesi

Alçak Yörünge (Low Earth Orbit, LEO) Takım Uydu Haberleşme Sistemleri 
21’inci yüzyıl uzay teknolojilerinde en çok dikkati çeken gelişmelerden biri 
olarak değerlendirilmekte olup uydu haberleşmesi alanında küresel kapsama 
alanında uygun maliyetli internet erişimi imkânı sunmasıyla öne çıkmaktadır. 
Bu kapsamda uydu haberleşmesi sektörünün ülkemizdeki lokomotifi 
konumundaki Türksat tarafından GEO yörüngesi operasyonlarına ilave olarak 
LEO yörüngesi için ilk adımlar atılmıştır.

Proje kapsamında Türkiye adına Uluslararası Telekomünikasyon Birliği 
(ITU)’ne Aralık 2024’te LEO uydu şebeke başvurusu yapılarak ulusal 
egemenlik kapsamındaki frekans ve yörünge kullanım haklarının korunması 
ve geliştirilmesi yönünde önemli bir adım atılmıştır. Hazırlanan başvuru, 
mevcut GEO uydu sistemlerimiz ve ülkemizin keşif-gözlem uydu sistemleri 
ile uyumlu olacak şekilde tasarlanmıştır. ITU düzenlemeleri gereği NGSO 
uydu sistemlerinin koordinasyon süreci 7 yıl olup bu süre sonunda kullanıma 
alınması gerekmektedir. Sistemin hayata geçirilmesi ile birlikte askerî ve ticari 
haberleşme sistemleri için yüksek kapasite, düşük gecikme ve küresel kapsama 
alanı gibi kabiliyetler kazanılacaktır.
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DEVAM EDEN ÖNEMLİ 
PROJELER
Son 23 yılda hayata geçirilen dev ulaşım projelerinin ardından, 
Türkiye genelinde yüzlerce yatırım hız kesmeden devam ediyor.

Kara Yolu Demİr Yolu

Haberleşme Denİzcİlİk

28’den fazla yeni otoyol, tünel ve 
çevre yolu projesi inşa ediliyor.

Elektronik haberleşme 
alanında yeni nesil genişbant 
teknolojilerinin kullanımı ülke 
genelinde yaygınlaştırılıyor.
5G mobil genişbant 
teknolojisinde hizmet sunumu

Stratejik lojistik projeler 
yürütülüyor.

Hızlı tren hatlarında dev projeler 
devam ediyor.

Kuzey Marmara Otoyolu (Nakkaş-Başakşehir kesimi)

Alçak yörünge uydu projeleri başlatıldı.

 Ankara–İzmir Hızlı Tren Hattı

Rize–İyidere Lojistik Limanı
 Doğu Akdeniz Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi

Antalya-Alanya Otoyolu Halkalı–Kapıkule Hızlı Tren Hattı
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“Her zaman söylediğimiz gibi depremler, seller, 
heyelanlar, yangınlar gibi tabiat olaylarının 
önüne geçemeyiz. Fakat, bunların yol açacağı 
zararları en aza indirmek bizlerin elindedir. 

2009 senesinde Afet ve Acil Durum Yönetim 
Başkanlığını yani AFAD’ı kurduk. Devletimizin 
ilgili tüm kurumlarını afet öncesi ve sonrası 
süreçlere dâhil ederek koordinasyon ve iş 
birliğini güçlendirdik. Bugün vatandaşlarımız 
AFAD’ı, UMKE’si, Kızılayı, polisi, jandarması, 
sosyal yardım uzmanıyla en sıkıntılı günlerinde 
devletini yanında buluyor.”

Cumhurbaşkanı Recep Tayyip Erdoğan
AFAD-DSİ Sel ve Taşkın Risk Azaltma 

Protokol Töreni, 30 Nisan 2024
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Afete Dirençli Ulaştırma 
Altyapısı

12.
Bölüm
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Afetlere karşı dirençli ulaştırma altyapısı, yalnızca ulaşım hizmetlerinin 
sürdürülebilirliğini değil, aynı zamanda toplumsal güvenliği ve ekonomik 
istikrarı da doğrudan etkileyen stratejik bir öncelik hâline gelmiştir. Türkiye’nin 
farklı coğrafi bölgelerinde etkili olabilen depremler, seller, heyelanlar ve diğer 
doğal afet türleri, ulaştırma sistemlerinin kırılganlığını ortaya koymakta, afet 
anlarında ve sonrasında hızlı müdahale, tahliye, yardım ve yeniden yapılanma 
faaliyetlerinin sekteye uğramasına neden olabilmektedir. Bu bağlamda afet 
risklerinin azaltılması, dayanıklı ve esnek ulaştırma altyapılarının geliştirilmesi, 
ulusal kalkınma hedefleri ve toplumsal refahın korunması açısından hayati 
öneme sahiptir. Türkiye, 21 yüzyılda ulaştırma alanında başlattığı seferberliği 
yalnızca ulaşım ağlarının niceliksel büyümesine değil, aynı zamanda bu 
ağların afetlere dayanıklılığının artırılmasına da odaklamaktadır. Ulaştırma 
ve Altyapı Bakanlığı tarafından yürütülen kara yolu, demir yolu, deniz yolu 
ve hava yolu projeleri; ulusal afet yönetim stratejileriyle uyumlu şekilde, afet 
risklerinin azaltılması, iklim değişikliğinin etkilerinin yönetilmesi ve altyapı 
sürekliliğinin teminat altına alınması ilkeleri doğrultusunda hazırlanmaktadır. 
Fiziksel altyapının güçlendirilmesiyle birlikte afet anlarında işlevselliğini 
sürdürebilecek, alternatif güzergâhlarla desteklenmiş ve akıllı sistemlerle 
entegre edilmiş ulaştırma ağları oluşturulması hedeflenmektedir.

Kara yolu, demir yolu ve hava yolu projelerinde, yürürlükteki deprem, sel ve 
zemin etüt yönetmeliklerine uygun tasarım standartları benimsenmekte; 
köprü, tünel, menfez ve viyadük gibi sanat yapılarında sismik izolatör, 
zemin iyileştirme ve tahkimat sistemleri gibi yapısal önlemler, yaygın şekilde 
uygulanmaktadır. Aynı zamanda, yerli ve millî teknolojiler kullanılarak 
geliştirilen erken uyarı sistemleri, sensör ağları ve veri izleme platformları 
sayesinde ulaştırma hatlarında oluşabilecek risklerin önceden tespit edilmesi 
ve önleyici müdahale kapasitesinin artırılması sağlanmaktadır. Bu doğrultuda 
gerçekleştirilen Ar-Ge faaliyetleri, afetlere dayanıklı ulaşım sistemlerinin ulusal 
ve uluslararası standartlara uygun şekilde geliştirilmesine öncülük etmektedir. 
Afet sonrası hızlı toparlanma ve müdahale kapasitesinin desteklenmesi 
amacıyla hazırlanan Afet Ulaşım Altyapı Planı, ülke genelinde alternatif 
tahliye yollarını belirlemekte ve stratejik geçiş noktalarında trafik sürekliliğini 
sağlayacak düzenlemeleri içermektedir. Marmara Otoyol Ringi gibi projeler, afet 
anında İstanbul başta olmak üzere yoğun nüfuslu bölgelerin hızlı tahliyesini ve 
yardım ulaşımının kesintisiz sağlanmasını mümkün kılacak altyapı çözümleri 
sunmaktadır. Demir yolu sistemlerinde de afet sonrası denetimlerin hızla 
yapılabilmesi amacıyla dijital izleme merkezleri kurulmakta; köprü, tünel ve 
ray alt yapılarının düzenli muayenesi, yerli yazılımlar ve otonom teknolojilerle 
desteklenmektedir.

Türkiye’nin ulaştırma seferberliği, yalnızca bugünün ulaşım ihtiyaçlarını 
karşılamaya değil, geleceğin iklim ve afet risklerine karşı dirençli bir ulaştırma 
vizyonu inşa etmeye odaklanmaktadır. Bu vizyon çerçevesinde geliştirilen 
dirençli ulaşım altyapısı; güvenli, sürdürülebilir ve kapsayıcı kalkınmanın 
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temel dayanaklarından biri olarak değerlendirilmektedir. Afetlere dirençli 
ulaştırma sistemlerinin inşası, yalnızca mühendislik başarısı değil, aynı 
zamanda toplumsal sorumluluk, kurumsal koordinasyon ve stratejik planlama 
gerektiren bütüncül bir yaklaşımla yürütülmektedir.

Recep Tayyip Erdoğan, İstanbul’da düzenlenen Küresel Ulaştırma Bağlantısı 
Forumu’na katıldı

Dirençli kara yolu yatırımları, kara yolu altyapısının doğal afetler, iklim  
değişikliği ve uzun vadeli çevresel etkiler karşısında daha dayanıklı hâle 
getirilmesini amaçlayan projelerdir. Bu tür yatırımlar, fiziki altyapıyı 
sağlamlaştırarak ulaşım kesintilerini azaltmakta, acil durumlarda tahliye 
yollarının açık kalmasını temin etmekte, kazaların ve can kayıplarının 
azaltılmasına katkı sağlamaktadır. Dirençli altyapı yalnızca fiziksel dayanıklılığı 
değil, aynı zamanda ekonomik sürdürülebilirliği de kapsamaktadır. Bu 
doğrultuda dirençli kara yolu yatırımları, hem günümüzdeki hem de 
gelecekteki çevresel ve sosyoekonomik risklere karşı toplumların altyapılarını 
güçlendirmek açısından hayati öneme sahiptir. Bu çerçevede; iklim etkilerine 
karşı dayanıklı malzemelerin kullanılması, su etkisine karşı köprülerin 
güçlendirilmesi, nehir yataklarında suyun oyucu etkisini azaltmaya yönelik 
temel güçlendirme çalışmalarının yapılması ve tünellerin depreme daha 
dayanıklı hâle getirilmesi gibi teknik önlemler hayata geçirilmektedir. Bu 
uygulamalar, yol güvenliğini artırmanın yanı sıra, altyapının uzun ömürlü 
olmasına katkı sunmakta ve ömür döngüsü boyunca bakım maliyetlerini 
azaltmaktadır.
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Son yıllarda ulaştırma alanında, küresel değişimleri dikkate alarak 
gerçekleştirilen önemli projeler ile insanımızın yaşam kalitesi artırılmakta, 
ülkemizin kalkınmasına önemli katkılar sağlanmakta, afete dirençli, 
net sıfır emisyon hedeflerini gözeten, dijitalleşmeyi esas alan ve riskleri 
yönetebilen ulaştırma politikaları çerçevesinde yatırımlar planlanmakta 
ve uygulanmaktadır. Modern kara yolu yatırımları ile ülkenin dört bir yanı 
birbirine bağlanarak ulaşımın sürekliliği sağlanmaktadır. Özellikle deprem 
kuşağında yer alan bölgelerde yapılan dayanıklı yol ve köprü projeleri, afet 
anında arama kurtarma ekiplerinin bölgeye hızlı ulaşabilmesine olanak 
tanımakta, aynı zamanda vatandaşların güvenli tahliyesine katkı sunmaktadır. 
Bu projeler, ticaret yollarını daha güvenli ve verimli hâle getirerek ekonomik 
istikrara da önemli ölçüde destek olmaktadır.

Kuzey Marmara Otoyolu

Olası bir depremde, etkilenen şehirlerin dış dünyayla ulaşımının sürdürü-
lebilirliğini sağlamak amacıyla alternatif güzergâh ve yollar belirlenmiş, bu 
doğrultuda Afet Ulaşım Altyapı Planı hazırlanmıştır. Bu plan doğrultusunda, 
Marmara Otoyol Ringi kapsamında Marmara Denizi çevresinde toplam 1.255 
kilometre uzunluğunda bir otoyol ağı planlanmıştır. Bu çerçevede;

	À 443 kilometre uzunluğundaki Kuzey Marmara Otoyolu’nun yalnızca 
45 kilometrelik Başakşehir-Nakkaş kesimi dışında kalan kısmı 
tamamlanmıştır.

	À 448 kilometre uzunluğundaki İstanbul-İzmir Otoyolu (Bursa Çevre Yolu 
22 km dâhil) tamamen hizmete sunulmuştur.

	À 364 kilometre uzunluğundaki Kınalı-Tekirdağ-Çanakkale-Savaştepe 
Otoyolu’nun, 1915 Çanakkale Köprüsü’nü de kapsayan 101 kilometrelik 
Malkara-Çanakkale kesimi trafiğe açılmıştır.
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“1915 Çanakkale Köprüsü” Kınalı-Tekirdağ-Çanakkale-Savaştepe Otoyolu

Yapımı devam eden 127 kilometrelik Kınalı-Malkara kesiminin tamamlanması 
ile birlikte hedef programında yer alan 136 kilometrelik Çanakkale-Savaştepe 
(Balıkesir) kesiminin faaliyete geçirilmesi planlanmaktadır. Bu sayede 
İstanbul’un batısındaki tahliyelerde 1915 Çanakkale Köprüsü daha etkin 
kullanılabilecektir. Ayrıca Menemen-Aliağa-Çandarlı Otoyolu (96 km), Ankara-
Niğde Otoyolu (330 km), Aydın-Denizli Otoyolu (163 km) hâlihazırda hizmet 
vermektedir. Çeşmeli-Kızkalesi Otoyolu (52 km), Ankara-Kırıkkale-Delice 
Otoyolu (120 km), Antalya-Alanya Otoyolu (122 km), Sarıyer-Kilyos Tüneli (8,2 
km) projeleri ile birlikte kamu bütçesiyle yapımı süren İskenderun-Topboğazı 
Otoyolu ve Antakya Bağlantı Yolu ile İskenderun-Belen-Topboğazı Devlet 
Yolu (Belen Geçişi dâhil) tamamlandığında, bu güzergâhlarda hızlı, konforlu 
ve güvenli bir altyapı sağlanmış olacaktır.

Kuzey Marmara Otoyolu, İstanbul-İzmir Otoyolu ve TEM Otoyolu arasında 
Gebze civarında doğrudan bağlantı kurulmuştur. Böylece Avrupa Yakası’ndan 
Yavuz Sultan Selim, Fatih Sultan Mehmet ve 15 Temmuz Şehitler Köprüsü 
üzerinden gelen trafik ile Anadolu Yakası’ndan gelen trafiğin Ankara ve İzmir 
yönüne kesintisiz otoyol ağı üzerinden aktarılması mümkün hâle gelmiştir. 
Afet anlarında tahliyelerin gerçekleştirileceği bu otoyol kesimlerinde Yavuz 
Sultan Selim, Osmangazi, 1915 Çanakkale, Fatih Sultan Mehmet ve 15 Temmuz 
Şehitler Köprüleri kritik rol oynamaktadır.

Yeni dönemde hizmete alınan Yavuz Sultan Selim, Osmangazi ve 1915 Çanakkale 
köprülerinin sismik tasarımları; 145 yıllık tekrarlama periyoduna sahip 
“fonksiyonel değerlendirme depremi (FEE)”, 975 yıllık tekrarlama periyoduna 
sahip “emniyet değerlendirme depremi (SEE)” ve 2.475 yıllık tekrarlama 
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periyoduna sahip “çökme olmayan deprem (NCE)” senaryolarına göre analiz 
edilmiştir. 1973 yılında hizmete açılan 15 Temmuz Şehitler Köprüsü ile 1988 
yılında açılan Fatih Sultan Mehmet Köprüsü’nün depreme karşı güçlendirme 
çalışmaları tamamlanmıştır. Ayrıca Edirne’den başlayarak İstanbul üzerinden 
Ankara’ya ulaşan otoyol kesiminde, Kınalı Kavşağı ile Gümüşova Bölge Sınırı 
arasında kalan ana gövde ve bağlantı yollarında 2002-2016 yılları arasında 
toplam 235 köprü ve viyadük depreme karşı güçlendirilmiştir.

Her türlü afet ve acil duruma yönelik olarak afet öncesi, afet anı ve sonrası 
çalışmaları, İçişleri Bakanlığına bağlı Afet ve Acil Durum Yönetimi Başkanlığı 
(AFAD) koordinasyonunda yürütülmektedir. Bu kapsamda, afet risklerini en 
aza indirmek amacıyla Türkiye Afet Risk Azaltma Planı (TARAP) hazırlanarak 
yürürlüğe konulmuştur. Ayrıca Türkiye Afet Müdahale Planı (TAMP) 
çerçevesinde, Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığına verilen görevler doğrultusunda; 
afet ve acil durumlarda makine ve araç temini, bunların ikmal, tamir ve 
bakımlarının sağlanması amacıyla “Teknik Destek ve İkmal Hizmet Grubu” 
oluşturulmuştur. Bu hizmetlerin organize edilmesi ve “Destek Çözüm Ortağı” 
olarak belirlenen kurum ve kuruluşlar arasında koordinasyon sağlanması 
çalışmaları, Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı tarafından yürütülmektedir.

Türkiye Afet Risk Azaltma Planı (TARAP) Tanıtım Toplantısı (2022)
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Türkiye’deki Ulaşım Altyapısının Genel Olarak Afetlere 
Dayanıklılığı

Türkiye, dünyanın en aktif deprem kuşaklarından biri üzerinde yer almakta 
olup farklı niteliklere sahip birçok fay hattını kapsayan bir coğrafyada 
bulunmaktadır. Bu durum, ulaşım altyapısının planlanması ve projelendirilmesi 
süreçlerinde afet risklerinin dikkate alınmasını zorunlu kılmaktadır. Mevcut 
ve projelendirilmekte olan kara yolu güzergâhlarının fay hatlarıyla tamamen 
etkileşimsiz biçimde tasarlanması teknik olarak çoğu zaman mümkün 
olamamakta; bu nedenle güzergâhlar, fay hatları ile en az etkileşimi sağlayacak 
şekilde planlanmakta ve güzergâh üzerinde yer alan büyük sanat yapılarının 
bu hatlardan uzak biçimde projelendirilmesine azami önem verilmektedir.

Son yıllarda Türkiye’de inşa edilen otoyollar ile diğer önemli kara yolu 
projelerinde (köprü, viyadük, tünel, köprülü kavşak vb.), depreme dirençli 
tasarım ilkeleri giderek daha yaygın uygulanmaktadır. Kara yolu altyapı 
yatırımları; heyelan, toprak kayması, sel ve deprem gibi afet riskleri göz 
önünde bulundurularak tasarlanmakta; özellikle kamu özel sektör işbirliği 
(KÖİ) modeliyle gerçekleştirilen projelerde, sanat yapıları yürürlükteki deprem 
yönetmeliklerinde tarif edilen en yüksek şiddetteki deprem senaryolarına göre 
inşa edilmektedir. Bu kapsamda, deprem etkilerinin belirlenebilmesi amacıyla 
detaylı deprem etütleri yapılmakta, Türkiye Deprem Tehlike Haritaları esas 
alınarak bölgesel deprem ivmeleri belirlenmekte ve yapılar, 2 bin 475 yıl tekerrür 
periyoduna sahip, nadir büyüklükteki depremlere göre tasarlanmaktadır. 
Yeni inşa edilen köprülerde sismik izolatör kullanımı yaygınlaşmakta; zemin 
iyileştirme çalışmaları ise büyük bir titizlikle yürütülmektedir.

Karayolları Genel Müdürlüğü sorumluluğundaki sanat yapıları, yapıldıkları 
dönemde yürürlükte olan ulusal ve uluslararası deprem yönetmeliklerine 
uygun projelendirilmiştir. Ayrıca, sel afetlerine karşı önlem olarak köprü, 
menfez ve diğer sanat yapılarının projelendirilmesinde güncel meteorolojik 
ve hidrolojik veriler esas alınmaktadır. Küresel iklim değişikliğinin etkisiyle 
son yıllarda artan sel olayları karşısında kara yollarına ait hidrolik sanat 
yapıları periyodik olarak kontrol edilmekte; tespit edilen hasarlar ivedilikle 
giderilmekte, dere yatakları ve drenaj kanalları düzenli biçimde temizlenerek 
tıkanıklıkların önüne geçilmektedir.



AFETE DİRENÇLİ ULAŞTIRMA ALTYAPISI 501

Deprem sonrası Adıyaman’da Karayolları Genel Müdürlüğü ekiplerinin kara 
yollarında onarım çalışmaları

Son yıllarda yağış rejimlerinde meydana gelen değişimlerle birlikte, dere 
yatakları ve su yollarındaki kesitlerin debisi, Q500 yıllık yağış frekansının 
üzerinde değerlere ulaşmaktadır. Bu nedenle, Devlet Su İşleri (DSİ), belediyeler 
ve yerel yönetimlerle yapılan görüşmeler doğrultusunda ortak çözüm 
önerileri geliştirilmekte; projelerde hidrolik yapıların boyutları Q500 debi 
değerlerine göre revize edilmekte ve mevcut köprü ile menfezlerin kesitleri 
büyütülmektedir. Özellikle Karadeniz Sahil Yolu üzerindeki eski masif 
ayaklı, kazıksız köprüler, günümüz yağış ve sel verileri karşısında yetersiz 
kalmakta olup bu yapılar yenilenmekte ve daha uygun kesit ve boyutlarda 
projelendirilmektedir. Sel sırasında köprü tabliyelerinde oluşabilecek 
tahribatların önüne geçmek amacıyla, suyun taşıdığı teresubat, ağaç kökü 
ve tomruk gibi materyallerin etkisini azaltmak üzere köprü tabliyeleri kemer 
formunda projelendirilmektedir. Yol güzergâhlarına paralel dere yataklarında 
DSİ ile koordinasyon sağlanmakta; dere kesitleri yeniden düzenlenmekte, 
tersip bentleri gibi enerji kırıcı yapıların projelendirilmesi ve inşası ile yol 
platformunun korunmasına yönelik tahkimat yapıları hayata geçirilmektedir. 
Bu kapsamda, dayanma duvarları, kazıklı duvarlar ve dere ıslahı projeleri ile 
afet risklerine karşı bütüncül bir koruma sağlanmaktadır.
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DSİ’nin deprem sonrası taşkın riski olan Hatay’da ki Asi Nehri’nde gerçekleştirdiği 
ıslah ve temizlik çalışması

Gelecekte, kara yolu altyapısının depreme daha dirençli hâle getirilmesinde 
ileri teknolojilerin daha yaygın kullanılması hedeflenmektedir. Özellikle 
kendini onaran (self-healing) malzemeler, yapay zekâ destekli hasar tespit 
sistemleri ve insansız hava araçlarıyla gerçekleştirilecek denetim faaliyetleri, 
kara yollarının afetlere dayanıklılığını artıracaktır. Bu doğrultuda Ar-Ge ve bilgi 
teknolojileri alanına yapılacak yatırımlar, ülkemizin afet risklerini azaltma 
stratejisinin önemli bir bileşeni olmaya devam edecektir. Demir yolu hatları 
ve tesislerine yönelik yapım projeleri de benzer biçimde, deprem ve diğer 
doğal afet riskleri dikkate alınarak projelendirilmektedir. Bu projeler, ulusal ve 
uluslararası teknik şartnamelere uygun olarak tasarlanmakta; ilgili bakanlıklar, 
kamu kurum ve kuruluşları ile üniversitelerin iş birliğinde, deprem tasarımına 
ilişkin yönetmelikler doğrultusunda hayata geçirilmektedir. Bu kapsamda esas 
alınan temel yönetmelikler şunlardır:

	À Türkiye Bina Deprem Yönetmeliği (2018)

	À Türkiye Karayolları ve Demiryolları Tünelleri ile Diğer Zemin Yapıları 
Deprem Yönetmeliği (2020)

	À Türkiye Köprü Deprem Yönetmeliği (2020)

	À Türkiye Yalıtımlı ve Sönümleyicili Köprü ve Viyadükler Deprem 
Yönetmeliği (2020)

Yeni demir yolu hatları ile mevcut hatlarda yeniden inşa edilen köprü 
ve menfezler, bu yönetmeliklerde yer alan güncel teknik esaslara göre 
tasarlanmaktadır. Deprem öncesinde ve normal şartlar altında mevcut 
demir yolu hatlarındaki köprü, viyadük gibi sanat yapılarının muayeneleri 



AFETE DİRENÇLİ ULAŞTIRMA ALTYAPISI 503

yürürlükteki mevzuatlar çerçevesinde düzenli yapılmakta; olası depremler 
sonrası ise TCDD Hat Bakım El Kitabı’nda tanımlanan usul ve esaslara göre 
kontroller gerçekleştirilmektedir. Bu kapsamda:

	À Hat Bakım El Kitabı Bölüm-3, madde 6.1’de köprü, menfez ve viyadüklere 
ilişkin muayene prosedürleri,

	À Madde 6.4’te ise doğal afetler sonrasında yapılacak muayenelere dair 
esaslar

	À Hat Bakım El Kitabı Bölüm-5, madde 3.6’da ise tünellere ilişkin özel 
muayene süreçleri tanımlanmıştır.

Adıyaman’da depremden dolayı hasar gören tren raylarının  
TCDD tarafından onarımı

Bu doğrultuda, demir yolu hatlarının etki alanında bulunan TCDD bölge 
müdürlüklerine bağlı yetkili teknik personel tarafından yerinde kontroller 
düzenli olarak yürütülmektedir. Ayrıca, dijital kontrol ve denetim sistemlerinin 
geliştirilmesine yönelik çalışmalar sürdürülmektedir. Hatlarda yer alan akıllı 
sistemlerden alınan veriler, Eryaman YHT Gar binasında bulunan Alarm 
İzleme Merkezi’nden izlenmektedir. Tüm Yüksek Hızlı Tren hatları ile 
Marmaray hattı kapalı devre kamera sistemleri (CCTV) ile takip edilmekte; 
310 hemzemin geçitte kurulan kamera sistemleri vasıtasıyla geçit güvenliği ve 
olay takibi sağlanmaktadır. Ayrıca, Ray Kırığı Algılama Sistemleri, Menfez Sel 
Taşkın İhbar Sistemleri, Deprem ve Rüzgâr Erken Uyarı Sistemleri ile Tünel 
Elektromekanik Sistemleri, demir yolu emniyeti açısından kritik noktalarda 
aktif kullanılmaktadır. Demir yolu güvenliğinin artırılması, yerli teknolojilerin 
geliştirilmesi ve sahada uygulanması için yürütülen faaliyetler kapsamında 
TÜBİTAK Raylı Ulaşım Teknolojileri Enstitüsü (RUTE) ve İstanbul Teknik 
Üniversitesi (İTÜ) ile iş birlikleri kurulmuştur. Bu iş birlikleri doğrultusunda 
önemli projeler geliştirilmekte, afetlere karşı daha güvenli ve dirençli bir demir 
yolu altyapısının inşası hedeflenmektedir.
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Raylı Ulaşım Teknolojileri Enstitüsü (RUTE)

Raylı Ulaşım Teknolojileri Enstitüsü (RUTE), Türkiye Cumhuriyeti 
Devlet Demiryolları (TCDD) ile Türkiye Bilimsel ve Teknolojik Araştırma 
Kurumu (TÜBİTAK) arasındaki araştırma-geliştirme (Ar-Ge) iş birliğinin 
kurumsallaştırılması amacıyla imzalanan protokol doğrultusunda; raylı 
ulaşım teknolojileri alanında ulusal ve uluslararası gelişmeleri izlemek, bu 
alanda öncülük etmek, ülkemizin teknolojik bağımsızlığını temin etmek 
ve ilgili teknolojilere yönelik bilimsel araştırmalar yürütmek amacıyla 12 
Ekim 2019 tarihinde TÜBİTAK Gebze Yerleşkesi’nde TÜBİTAK’a bağlı 
bir enstitü olarak kurulmuştur. Enstitü, mobilitenin dönüşüm sürecinde 
öncü rol üstlenme vizyonuyla, daha emniyetli, hızlı ve verimli raylı ulaşım 
sistemlerinin geliştirilmesine katkı sunmak üzere faaliyet göstermektedir. 
Bu kapsamda RUTE, Türkiye’nin raylı sistemler alanında ihtiyaç duyduğu 
yenilikçi teknolojilerin millî olarak geliştirilmesini sağlamak amacıyla, başta 
TCDD olmak üzere ilgili paydaşlarla iş birliği içerisinde Ar-Ge çalışmaları 
yürütmektedir.

Raylı Ulaşım Teknolojileri Enstitüsü kurulmasına ilişkin işbirliği protokolü  
imza töreni

Enstitü tarafından sürdürülen çalışmalar, raylı ulaşım teknolojileri alanında 
öncelikli araştırma konularının belirlenmesi, bu konulara yönelik millî 
mühendislik çözümleri geliştirilmesi ve geliştirilen teknolojilerin uygulamaya 
aktarılması faaliyetlerini kapsamaktadır. RUTE, sadece ulusal düzeyde değil, 
aynı zamanda uluslararası alanda eş değer araştırma kurumları ile iş birliği 
yaparak bilimsel ve teknolojik bilgi alışverişini teşvik etmekte ve küresel ölçekte 
kabul gören teknolojilerin ülkemize kazandırılmasına yönelik teknoloji transferi 
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süreçlerinde aktif rol almaktadır. Bu çerçevede, Raylı Ulaşım Teknolojileri 
Enstitüsü, Türkiye’nin raylı ulaşım altyapısının teknolojik gelişimine katkıda 
bulunmakta, ulaşım sistemlerinin sürdürülebilirliğini ve emniyetini artırmaya 
yönelik stratejik projeleriyle ülkemizin mobilite vizyonunu desteklemektedir.

Ölçüm Treni Geliştirilmesi (KAŞİF) Projesi

Ölçüm Treni Geliştirilmesi Projesi kapsamında; demir yolu altyapısının 
etkin, güvenli ve sürdürülebilir şekilde izlenebilmesi amacıyla yol geometrisi, 
ray profili, ray ve tekerlek kusurları, tren dinamiği ve elektrifikasyon 
parametrelerinin ölçümüne yönelik çok sayıda teknik sistemin millî olarak 
geliştirilmesi hedeflenmektedir. Bu çerçevede, yol geometrisi ve ray profili ölçüm 
sistemi, ray ondülasyonu ölçüm sistemi, yer tespit sistemi (tren lokalizasyon 
sistemi), katener ölçüm sistemi, video kayıt sistemi, gabari ölçüm sistemi ile 
hızlanma ve ataletli yer değiştirme ölçüm kayıt sistemi gibi birçok ölçüm ve 
izleme sisteminin geliştirilmesine yönelik çalışmalar yürütülmektedir. Söz 
konusu proje, Türkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryolları (TCDD) ile TÜBİTAK 
Raylı Ulaşım Teknolojileri Enstitüsü (RUTE) iş birliğinde yürütülmekte olup 
ölçüm sistemlerinin yerli ve özgün imkânlarla tasarlanmasını ve demir yolu 
hatlarının bakım, izleme ve performans değerlendirmelerinde kullanılabilecek 
ölçüm trenlerinin geliştirilmesini amaçlamaktadır.

TCDD-TÜBİTAK Ar-Ge Çalıştayı

Projenin hazırlık aşamasında, teknik gereksinimlerin belirlenmesi ve sistem 
tasarımına yönelik proje olgunlaştırma çalışmaları tamamlanmıştır. Bu 
kapsamda, yerli ölçüm treninin geliştirilmesine ilişkin uygulama sürecinin 
başlatılabilmesi amacıyla ilgili teknik ve idari hazırlıklar sürdürülmektedir. 
Proje tamamlandığında, demir yolu hatlarının durumu daha etkin izlenebilecek 
ve bu sayede bakım planlaması, güvenlik önlemleri ve işletme verimliliği 
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açısından önemli kazanımlar elde edilecektir. Ölçüm Treni Geliştirilmesi Projesi, 
Türkiye’nin demir yolu sistemlerinde yerli ve millî teknolojilerin kullanımını 
artırma stratejisinin önemli bir bileşeni olarak değerlendirilmektedir.

Ray Altyapıları İzleme Sistemleri (RAİS) Geliştirilmesi ve Kurulması

Demir yolu işletmeciliğinin kesintisiz sürdürülmesi ve altyapının su kaynaklı 
doğal afetlere karşı korunması açısından, sel ve su taşkınlarının oluşturabileceği 
olumsuz etkilerin önlenmesi büyük önem arz etmektedir. Bu doğrultuda, 
menfezlerdeki su seviyelerinin anlık izlenmesi ve elde edilen verilerin sistematik 
biçimde arşivlenmesini sağlayacak sensörler, ağ (network) ekipmanları ve 
yazılımlardan oluşan entegre bir ihbar ve uyarı sisteminin hayata geçirilmesi 
hedeflenmektedir. Söz konusu sistemin kurulması için gerekli sensörlerin 
yerli ve millî imkânlarla geliştirilmesi amaçlanmakta; böylece demir yolu 
altyapısının izlenmesine yönelik teknolojilerde dışa bağımlılığın azaltılması 
ve ulusal Ar-Ge kapasitesinin artırılması hedeflenmektedir. Bu kapsamda 
geliştirilecek sensörlerin, sahadan güvenilir veri toplayacak, ağ üzerinden 
hızlı iletim sağlayacak ve karar destek sistemlerine entegre olabilecek nitelikte 
tasarlanması öngörülmektedir.

Projenin ilk aşamasında belirlenen demir yolu hat kesimlerinde saha keşif 
çalışmaları sürdürülmektedir. Bu çalışmalar kapsamında, sensörlerin 
konuşlandırılacağı noktalar; topografik koşullar, su birikme potansiyeli, veri 
iletim altyapısı ve bakım erişilebilirliği gibi teknik kriterler doğrultusunda 
değerlendirilmektedir. Gerçekleştirilecek sistem sayesinde taşkınlara karşı 
erken uyarı verilerek olası altyapı hasarları önlenebilecek, bakım ve onarım 
süreçleri daha etkin yönetilebilecektir. Böylece demir yolu işletmeciliğinin 
afetlere dayanıklılığı artırılacak ve hizmet sürekliliği güvence altına alınmış 
olacaktır.

Demiryolu Ulaşımı Emniyeti ve Güvenliği  
Uygulama ve Araştırma Merkezi 

TCDD ile İstanbul Teknik Üniversitesi (İTÜ) arasında iş birliğini ve ortak 
anlayışı teşvik etmek, geliştirmek ve demir yolu alanında personelin eğitimine 
ve uzmanlaşmasına katkı sunmak amacıyla, 22 Mart 2021 tarihinde Demiryolu 
Ulaşımı Emniyeti ve Güvenliği Uygulama ve Araştırma Merkezi kurulmuştur. 
Merkez, demir yolu emniyeti ve güvenliği alanında bilimsel araştırmalar 
yürütmek, uygulamaya dönük çözümler üretmek ve sektörel kapasiteyi 
geliştirmek üzere faaliyetlerini sürdürmektedir. Merkezin öncelikli hedefleri 
arasında, demir yolu emniyeti ve güvenliği ile bu alanların çeşitli boyutlarda 
etkilerinin araştırılması, projeler geliştirilmesi, kapsamlı veri tabanlarının 
oluşturulması ve bu verilerin bilimsel yöntemlerle analiz edilerek çözüm 
önerileri sunulması yer almaktadır. Ayrıca farklı senaryolar temelinde demir 
yolu emniyeti ve güvenliği analizlerinin yapılması, bu analizler doğrultusunda 
uygulamaya yönelik projelerin hazırlanması ve uygulama süreçlerinin 
izlenmesi amaçlanmaktadır.
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“Demiryolu Ulaşımı Emniyeti ve Güvenliği Uygulama ve Araştırma Merkezi”

Merkez, demir yolu emniyeti ve güvenliğinin farklı sektörler üzerindeki 
etkilerini çok boyutlu bir yaklaşımla incelemekte, ulaştırma politikalarının 
çeşitli sektörlerle olan etkileşimini değerlendirmektedir. Bu kapsamda 
ulusal ve uluslararası düzeyde iş birlikleri kurmakta, kamu kurumları ve özel 
sektör kuruluşlarıyla ortak projeler gerçekleştirmekte ve bilimsel toplantılar 
düzenlemektedir. Ayrıca, güncel uluslararası yöntem ve teknolojiler ışığında 
demiryolu emniyeti ve güvenliğinin tanımlanması, bu alanda teorik ve 
uygulamalı araştırmaların yürütülmesi de merkezin temel faaliyet alanları 
arasında yer almaktadır. Merkez, söz konusu görev ve yetkileri doğrultusunda, 
Türkiye’nin demir yolu sistemlerinde emniyet ve güvenlik seviyesinin 
yükseltilmesine yönelik katkılarını sürdürmektedir.

Demiryolu Meteorolojik Bilgi Altyapı Sistemi Kurulması 

TCDD ile İstanbul Teknik Üniversitesi (İTÜ) iş birliği kapsamında yürütülen 
“Demiryolu Meteorolojik Bilgi Altyapı Sisteminin Kurulması” projesi ile demir 
yolu hatlarında meteorolojik istasyonların konumlarının belirlenmesi, bu 
istasyonlardan elde edilecek verilerin TCDD ana bilgi sistemine entegrasyonunun 
sağlanması ve Meteoroloji Genel Müdürlüğü verileri ile eşleştirilerek tahmin 
sistemlerinin altyapısının oluşturulması amaçlanmaktadır. Bu doğrultuda, 
Demiryolu Meteorolojik Bilgi Altyapı Sisteminin oluşturulmasına yönelik 
araştırma ve raporlama süreci tamamlanmış bulunmaktadır.
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Hava yolu üstyapı tesisleri bakımından, güncel deprem yönetmeliği 
(2018 Türkiye Bina Deprem Yönetmeliği) ile birlikte 2020 Türkiye Hava 
Meydanı Yapıları Deprem Yönetmeliği esas alınarak depreme dayanıklı 
yapı tasarımları gerçekleştirilmektedir. Bu çerçevede, havalimanlarındaki 
tesislerin uçuş operasyonlarını kesintiye uğratmayacak şekilde hasar almaması 
hedeflenmektedir. Ayrıca, 2019 yılında başlatılan çalışmalar kapsamında, 
yüksek risk grubunda yer alan bölgelerde bulunan havalimanlarındaki 
mevcut tesislerin deprem performans analizleri yapılmakta, gerekli görülen 
durumlarda bu yapıların güçlendirilmesi veya yeniden inşası çalışmaları 
sürdürülmektedir. Yeni yapılacak üstyapı tesislerinde ise yangın danışman 
raporuna dayalı tasarımlar gerçekleştirilmektedir. Mevcut üstyapı, pist-apron-
taksi yolları (PAT sahaları) ve diğer altyapı tesisleri açısından sel ve taşkın 
riskine karşı gerekli drenaj sistemleri oluşturulmakta ve güçlendirilmektedir.

Afetlere Karşı Dayanaklı Haberleşme Altyapısı

Afet ve acil durumlarda haberleşmenin sürekliliğini sağlamak, aynı zamanda 
mevcut haberleşme altyapılarını afet koşullarına karşı daha dirençli hâle 
getirmek amacıyla “Türkiye Afet Müdahale Planı (TAMP)” ve “Elektronik 
Haberleşme Sektöründe Şebeke ve Bilgi Güvenliği Yönetmeliği” çerçevesinde 
Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı ile Bilgi Teknolojileri ve İletişim Kurumu (BTK) 
koordinesinde işletmecilerle birlikte kapsamlı çalışmalar yürütülmektedir. 

6 Şubat depremleri sonrası şehirlere kurulan mobil baz istasyonları

Bu çalışmalar, geçmiş deneyimlerden elde edilen kazanımlarla birlikte sürekli 
olarak güncellenmekte ve geliştirilmektedir. Afet ve acil durumlarda haberleşme 
altyapılarında oluşabilecek kesintilerin giderilmesi ve ilave kapasite ihtiyacının 
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karşılanması amacıyla işletmeciler tarafından araç, karavan, konteyner, 
römork tipi mobil baz istasyonları, acil iletişim araçları, VSAT terminalleri, 
Wi-Fi cihazları ile sabit ve mobil jeneratörler hazır bulundurulmaktadır. 
Özellikle evrensel hizmet yükümlülükleri kapsamında geliştirilen römork 
tipi mobil baz istasyonları, Kahramanmaraş merkezli depremlerde aktif 
kullanılmıştır. Ayrıca BTK bünyesinde tüm Türkiye’yi veya belirli coğrafi 
bölgeleri kapsayacak şekilde acil durum SMS gönderimini mümkün kılacak 
teknik altyapı geliştirilmiştir. Bununla birlikte, BTK bünyesindeki “Ulusal Siber 
Olaylara Müdahale Merkezi (USOM) tarafından mobil ve sabit haberleşme 
altyapılarının internet ve ses hizmetlerine ilişkin sürekliliğini izlemeye  
yönelik sistemler geliştirilmiş ve aktif biçimde kullanılmaktadır.”

Cumhurbaşkanı Erdoğan’ın Ulusal Siber Olaylara Müdahale Merkezi  
açılış töreni konuşması
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Ulusal Siber Olaylara Müdahale Merkezi (USOM)

İşletmeciler, afet ve acil durumlara yönelik eylem planları ile iş sürekliliği 
planlarını hazırlamakta ve bu planları dinamik biçimde güncellemektedir. 2019 
yılında gerçekleşen Silivri depremi sonrasında, Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı 
ve BTK koordinasyonunda işletmecilere mobil şebekelerde parametrik ve 
mimari optimizasyonlar yapılması yönünde talimat verilmiş, anlık çağrı 
kapasitesinin artırılmasına yönelik adımlar atılmış ve bu sayede kapasite 
yaklaşık dört katına çıkarılmıştır. Benzer biçimde, 2023 yılı Kahramanmaraş 
merkezli depremler sonrasında da mobil haberleşme altyapısındaki risklerin 
azaltılmasına yönelik çalışmalar, işletmeciler tarafından hızla yürütülmüş ve 
tüm süreç Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı ile BTK tarafından koordine biçimde 
titizlikle izlenmiştir.

Bu kapsamda:

	À Afet anlarında haberleşmenin kesintisiz sürdürülebilmesi amacıyla 
işletmecilere ait mobil baz istasyonlarının, uydu destekli haberleşme 
sistemlerinin ve acil iletişim araçlarının sayısı artırılmış ve afet bölgelerine 
hızlı sevkiyatlarına yönelik planlamalar yapılmıştır.

	À Elektrik kesintilerinden ve fiziksel zararlardan en az düzeyde etkilenmeleri 
amacıyla, baz istasyonlarına yönelik işletmecilerce hazırlanan risk 
azaltma planları uygulanmaya başlamıştır.

	À Enerji sürekliliğini sağlamak amacıyla baz istasyonlarında kullanılan 
akü, sabit ve mobil jeneratör kapasitesi artırılmış, alternatif enerji 
kaynaklarının kullanımına yönelik ilave önlemler alınmıştır.
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	À Baz istasyonlarına afet durumlarında öncelikli enerji temini sağlanması 
amacıyla Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlığı, EPDK ve elektrik dağıtım 
şirketleri ile koordinasyon sağlanmış ve enerji önceliği talepleri Bakanlık 
tarafından takip edilmektedir.

	À İl ve ilçe düzeyindeki sabit ve mobil haberleşme iletim altyapılarında 
yedekliliği artırmaya yönelik ilave tedbirler alınmıştır.

Bu çerçevede, afet ve acil durumlarda haberleşmenin sürekliliğine ilişkin tüm 
çalışmalar ve alınan önlemler, Bakanlık ile BTK’nın koordinasyonunda, tüm 
paydaşlarla eş güdüm hâlinde titizlikle yürütülmektedir.
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Tarihte olduğu gibi günümüzde de ulaşım 
imkânlarını geliştiren ülkelerin sadece refahına 
katkıda bulunmadığını, aynı zamanda kültürel 
ve bilimsel gelişimlerini de ilerlettiğini kaydeden 
Cumhurbaşkanı Erdoğan: “Türkiye’nin özellikle 
son 22 yıldır kara, hava ve deniz yollarına ilave 
olarak iletişim ve enerji hatlarına yaptığı büyük 
yatırımların gerisindeki en temel motivasyon, 
işte bu yaklaşımdır.”

Cumhurbaşkanı Recep Tayyip Erdoğan
Küresel Ulaştırma Koridorları Forumu,  

27 Haziran 2025
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Sürdürülebilir Hareketlilik ve  
Erişilebilir Ulaşım

1 3 .
Bölüm
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Türkiye’nin ulaştırma alanındaki seferberliği, erişilebilirlik ve sürdürülebilirlik 
ilkeleri doğrultusunda stratejik bir bütünlük içinde ilerlemektedir. Bu 
kapsamda, ulaşımın herkes için erişilebilir hâle getirilmesi, çevresel etkilerin 
azaltılması ve teknolojik gelişmelerin entegre edilmesi yönünde somut adımlar 
atılmaktadır. Ulaştırma sistemlerinin tüm bireylerin ihtiyaçlarını gözeten 
bir yaklaşımla tasarlanması, toplumsal bütünleşme ve yaşam kalitesinin 
artırılması açısından önem arz etmektedir.

Erişilebilir Ulaşım Stratejisi ve Eylem Planı doğrultusunda, fiziksel, ekonomik ve 
dijital erişilebilirliğin güçlendirilmesine yönelik çalışmalar yürütülmekte; engelli 
bireyler, yaşlılar ve hareket kabiliyeti kısıtlı kişiler için ulaşımda eşit imkânların 
sağlanması hedeflenmektedir. Bu çerçevede geliştirilen mobil uygulamalar 
aracılığıyla bireylerin ulaşım bilgilerine anlık ve kolay erişimi sağlanmakta; 
şehir içi hareketlilik kararları daha bilinçli yönetilebilmektedir. Sürdürülebilir 
hareketlilik başlığı altında ise enerji verimliliği yüksek ulaşım modlarının 
desteklenmesi, toplu taşımanın cazip hâle getirilmesi ve karbon salımının 
azaltılması yönünde çok boyutlu projeler hayata geçirilmektedir. Hareketlilik 
merkezlerinin tasarımına yönelik rehberler, ulaşım ağlarının işlevsel, erişilebilir 
ve entegre biçimde planlanmasını sağlamaktadır. Bununla birlikte, elektrikli 
araçların kullanımını teşvik edecek altyapı yatırımları hız kazanmakta; şarj 
istasyonlarının konumlandırılmasına ilişkin modelleme ve simülasyon 
sistemleri ile planlama süreçleri bilimsel temellere dayandırılmaktadır.

Türkiye’nin ulaşımda net sıfır emisyon hedefiyle uyumlu hazırlanan yol haritası 
ise uzun vadeli çevresel ve iklimsel taahhütleri somutlaştırmakta; ulaşım 
sektörünün yeşil dönüşüm sürecine ivme kazandırmaktadır. Tüm bu çalışmalar, 
Türkiye’nin ulaştırma sistemlerini daha erişilebilir, çevreye duyarlı, dirençli ve 
kapsayıcı bir yapıya kavuşturma vizyonunun temel bileşenlerini oluşturmaktadır.

İstanbul’da düzenlenen Küresel Ulaştırma Bağlantı Forumu
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13.1. Erişilebilir Ulaşım Stratejisi ve Eylem Planı

Ulaşım zincirinin tüm halkalarının, toplumun her kesimini kapsayacak şekilde 
erişilebilir olması için uygulanacak politikaların katılımcı, sistematik ve 
bütünsel bir yaklaşımla koordinasyon içinde yürütülmesini sağlayan yol 
gösterici bir plan niteliğinde hazırlanan Erişilebilir Ulaşım Stratejisi ve Eylem 
Planı’na, Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı’nın ana sayfasında bulunan duyurular 
bölümünden ulaşılabilmektedir.Erişebilir Ulaşım Stratejisi ve Eylem Planı; 
ayrıca görme engelli vatandaşlar için QR kod ile erişilebilen sesli kitap olarak 
da hazırlanmıştır.

Erişilebilir Ulaşım Stratejisi ve Eylem Planı hazırlık sürecinde çalıştaylar 
düzenlenmiş; yerel yönetimler, sivil toplum kuruluşları, üniversiteler, kamu 
kurumları ve özel sektör temsilcilerinin katılımıyla odak gruplar oluşturularak 
23 toplantı gerçekleştirilmiştir. Eylem planına ilişkin görüş ve öneriler alınarak 
taslak plan oluşturulmuş ve paydaş kurumların görüşlerine sunulmuştur. 
274 kurumdan gelen 950 görüş değerlendirilerek gerekli revizyonlar 
gerçekleştirilmiş ve son hâline getirilen Erişilebilir Ulaşım Stratejisi ve Eylem 
Planı (2021-2025), 2 Ekim 2021 tarihinde Sayın Cumhurbaşkanımızın onayı 
ile resmen yürürlüğe girmiştir. 

    

Bu eylem planı kapsamında yer alan Hareket Kabiliyeti Kısıtlı Bireyler İçin 
Destek Noktalarının Tüm Ulaşım Sistemlerinde Yaygınlaştırılması hedefi 
doğrultusunda “Turuncu Masa Hizmet Noktası” hizmeti hayata geçirilmiştir. 
Uygulama, hareket kabiliyeti kısıtlı bireylerin terminallerde güvenli dolaşımını 
sağlamak amacıyla, gar/istasyon girişindeki hizmet noktası butonunun olduğu 
noktadan alınarak trendeki seyahat edeceği koltuğa yerleştirilmesi ve seyahat 
sonunda trenden alınarak gar/istasyon çıkışındaki hizmet noktası butonunun 
bulunduğu noktaya ulaştırılması amacıyla oluşturulmuştur. Yüksek Hızlı 
Tren (YHT) garlarında 2019 yılı aralık ayı itibarıyla başlatılan uygulamanın 
yaygınlaştırılmasına devam edilmektedir. 
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13.2. Herkes İçin Hareketlilik Mobil Uygulaması

Herkes İçin Hareketlilik Mobil Uygulaması, hareket kabiliyeti kısıtlı bireylerin 
seyahat süreçlerinde karşılaşabilecekleri fiziksel, lojistik ve bilgiye erişim 
temelli engelleri en aza indirmeyi veya tamamen ortadan kaldırmayı hedefleyen 
yenilikçi bir dijital çözümdür. Uygulama, bu bireylerin hareketliliğini teşvik 
ederek sosyal ve ekonomik yaşama etkin katılımlarını artırmayı amaçlamakta; 
aynı zamanda ulaşımda eşitlik ve kapsayıcılık ilkelerini hayata geçirmektedir. 
Söz konusu mobil uygulama, refakatçi hizmeti ve engelsiz taşıma hizmeti 
olmak üzere iki temel modül aracılığıyla hareket kabiliyeti kısıtlı bireylerin 
özel ihtiyaçlarına yanıt vermekte, tüm kullanıcıları kapsayan otoyol ücret 
hesaplama ve elektrikli araç şarj istasyonları hizmet modülleriyle de dijital 
ulaşım hizmetlerinin kapsamını genişletmektedir.

Refakatçi hizmeti modülü, tren garları, havalimanları, metro istasyonları, 
otobüs terminalleri ve iskeleler gibi toplu ulaşım merkezlerinde hareket 
kabiliyeti kısıtlı bireylere birebir destek sağlanmasını temin etmektedir. 
Bu modül aracılığıyla görme, işitme, ortopedik veya zihinsel gibi farklı 
engel gruplarından bireylerin seyahat öncesi, esnası ve sonrasında ihtiyaç 
duyabilecekleri destek hizmetleri organize edilmekte; hizmetin erişilebilirliği 
işaret dili desteği ile güçlendirilmektedir. Bu yaklaşım, engel türüne göre 
özelleştirilmiş hizmet sunumunu mümkün kılmakta ve hizmet kalitesini 
artırmaktadır. 

Engelsiz taşıma hizmeti modülü  ise yerel yönetimlerin hâlihazırda 
sağlamakta olduğu engelli taşıma hizmetlerini uygulamaya entegre ederek 
dijital erişimi kolaylaştırmaktadır. Böylece, engelli bireylerin toplu taşıma 
hizmetlerinden faydalanma talepleri doğrudan mobil uygulama üzerinden 
iletilebilmekte; bürokratik süreçler azaltılarak erişim hızlandırılmaktadır. 
Bu entegrasyon, kullanıcı deneyimini iyileştirmekte ve yerel hizmetlerin 
koordinasyonunu artırmaktadır.

Otoyol ücretleri modülü, yolculuk başlangıç ve bitiş noktaları arasında, araç 
türlerine göre özelleştirilmiş şekilde; hem kamu işletmesinde olan hem de özel 
sektör tarafından işletilen otoyol ve köprü geçişlerine ilişkin ücretlendirme 
bilgilerini sunmaktadır. Bu modül, kullanıcıya farklı alternatif güzergâhlar 
üzerinden ücret hesaplaması yapma olanağı tanımakta; seyahat planlamasında 
zaman ve maliyet optimizasyonunu desteklemektedir.

Şarj istasyonları modülü  ile Türkiye genelinde faaliyet gösteren tüm 
elektrikli araç şarj istasyonlarının coğrafi konum bilgileri ve hizmet 
sağlayıcılara göre güncel fiyatlandırma bilgileri kullanıcılarla paylaşılmaktadır. 
Ayrıca, ilgili şarj noktaları için rezervasyon işlemleri yönlendirmeli bir sistem 
üzerinden gerçekleştirilebilmekte; böylece elektrikli araç kullanıcıları için hem 
erişilebilirlik hem de planlama açısından önemli bir kolaylık sağlanmaktadır.
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SÜRDÜRÜLEBİLİR HAREKETLİLİK 
VE ERİŞİLEBİLİR ULAŞIM
Sürdürülebilirlik, dijitalleşme ve erişilebilirlik 
ilkeleriyle Türkiye’nin ulaştırma vizyonu yeniden 
şekilleniyor.

Erişilebilirlik

Emisyon AzaltımıElektrikli Araçlar

Mobil Uygulama
“Erişilebilir Ulaşım Stratejisi” 
ile yaşlı, engelli ve hareket 
kısıtlı bireyler için ulaşımda 
eşitlik sağlanıyor.

Net Sıfır Emisyon 
“Yol Haritası” ile karbon 
salınımı azaltılıyor, yeni 
nesil merkezler kuruluyor.

“Herkes İçin Hareketlilik” 
uygulamasıyla toplu 
taşıma sistemleri 
dijital hale getirildi.

Şarj istasyonları için özel 
yazılımlar geliştirildi, 
altyapı planlaması 
optimize edildi.
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Bu bütünleşik mobil uygulama; kapsayıcı ulaşım politikalarının dijital araçlarla 
desteklenmesi, kamusal hizmetlerin erişilebilirliğinin artırılması ve özellikle 
engelli bireylerin bağımsız hareketliliğinin güçlendirilmesi açısından yenilikçi 
bir kamu hizmeti örneği olarak öne çıkmaktadır. Türkiye’nin erişilebilirlik 
odaklı ulaşım vizyonuyla uyumlu biçimde geliştirilen bu çözüm, dijitalleşme 
ve sosyal kapsayıcılığı bir araya getirerek sürdürülebilir ve adil bir ulaşım 
sistemine geçişi desteklemektedir.

13.3. Sürdürülebilir Hareketlilik Çalışmaları

13.3.1. Sürdürülebilir Kentsel Ulaşım Planları Projeleri

Sürdürülebilir Kentsel Ulaşım Planı (SKUp), daha iyi bir yaşam kalitesi için 
şehirlerdeki ve çevrelerindeki insanların ve işletmelerin ulaşım gereksinimlerini 
karşılamak için tasarlanmış stratejik plandır. Sürdürülebilir Ulaşım Planlaması, 
kentsel ulaşım sorunlarını çözmeyi hedeflemektedir. Plan, sera gazı salımının 
azaltılması da dâhil olmak üzere çevresel, sosyal ve ekonomik kalkınma  
için yerel ve ulusal hedeflere ulaşılmasına katkı sağlamayı amaçlamaktadır. 

SKUp projeleriyle, günümüzde var olan ve gelecekte ortaya çıkması beklenen 
ulaşım ve trafik sorunlarının çözümüne yönelik olarak kısa, orta ve uzun 
dönemde uygulanmak üzere birbirleri ile tutarlı kararlar ve hedefler ortaya 
konulmaktadır. AB ve Türkiye mali iş birliği çerçevesinde, Ulaştırma Sektörel 
Operasyon Programı (USOP) kapsamında, IPA fonlarıyla AB ile SKUp projeleri 
gerçekleştirilmektedir. USOP çatısı altında Ankara, İstanbul, İzmir, Kocaeli, 
Trabzon, Düzce illerinde SKUp projeleri yürütülmektedir. Kocaeli, Düzce ve 
İzmir SKUp projeleri başarıyla tamamlanmıştır. Ayrıca SKUp projelerinin  
çatı projesi konumundaki Şehirlerde Sürdürülebilir Kentsel Hareketlilik için AB 
Desteği Projesi de sürdürülebilir kentsel ulaşım projeleri kapsamında devam 
eden projelerdendir. Sürdürülebilir kentsel hareketlilik konusunda ulusal ve 
Avrupa paydaşları arasındaki politika diyaloğunu desteklemek, AB prensipleri 
ve en iyi uygulama örnekleri göz önünde bulundurularak belediyelerin 



21.  YÜZYILDA TÜRKIYE’NIN ULAŞTIRMA SEFERBERLIĞI520

sürdürülebilir kentsel hareketlilik ve ilgili konulardaki kapasitelerini 
güçlendirmek, Türkiye genelindeki belediyelerden yüksek katılım sağlanması 
için belediyeleri teşvik edecek çalışmalar yaparak Avrupa Hareketlilik Haftası 
kampanyasının ulusal ayağını koordine etmek, projenin hedefleri arasındadır.

13.3.1. Hareketlilik Merkezi Tasarım Rehberi

2023 yılı başında duyurulan Hareketlilik Merkezi Tasarım Rehberi, karbon 
emisyonunu azaltıcı, çevre dostu, insan odaklı ve sürdürülebilir ulaşımı 
destekleyen bir proje olarak Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı tarafından kamuoyu 
ile paylaşılmıştır. Bu rehber sayesinde şehirlerde yeni nesil hareketlilik 
konsepti hakkında farkındalık oluşturulmuştur. Rehberle, yapılacak ulaşım 
projelerinde, sıfır emisyon odağında sürdürülebilir ulaşım türlerinin daha 
yaygın kullanılması hedeflenmektedir. 

TASARIM REHBERİ
HAREKETLİLİK MERKEZİ

Ülkemizde şimdiye kadar geleneksel ulaşım planları yapılmakta iken artık 
sürdürülebilir kentsel hareketlilik planı konsepti büyükşehir belediyeleri 
tarafından sahiplenilmektedir. Bu kapsamda Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı 
tarafından kamuoyu ile paylaşılan bu rehber ile sürdürülebilir kentsel 
hareketlilik planlarına destek verilmektedir.  Hareketlilik merkezi tasarım 
rehberinin içeriğinde skuterden bisiklete, elektrikli araçlardan paylaşımlı 
hareketliliğe kadar yeni nesil insan ve çevre odaklı ulaşım modları ele 
alınmaktadır. İlgili dokümana sayfanın sağındaki karekoddan erişim 
sağlanmaktadır:  
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13.3.2. Elektrikli Araç Şarj İstasyonlarının Yer Seçiminin 
Belirlenmesi ve Simülasyon Programının Oluşturulması

Elektrikli araç sayısında son yıllardaki artış, bu araçların etkin ve kesintisiz 
kullanımını sağlayacak nitelikte bir şarj altyapısının planlanmasını ve 
stratejik olarak konumlandırılmasını zorunlu kılmaktadır. Elektrikli araç 
kullanıcılarının şarj hizmetlerine kesintisiz ve kolay erişimini mümkün 
kılan, verimlilik ve erişilebilirlik esaslarına dayalı bir istasyon yerleşimi; 
sadece kullanıcı deneyimini iyileştirmekle kalmamakta, aynı zamanda ülke 
genelinde elektrikli araçların yaygınlaşmasını da doğrudan teşvik etmektedir. 
Mevcut elektrikli araçların menzil kapasiteleri ile ülke genelinde bulunan 
şarj istasyonlarının coğrafi dağılımı birlikte değerlendirildiğinde, ulaşım 
planlamasında zaman, enerji ve maliyet etkinliğinin sağlanabilmesi için şarj 
ihtiyacının en uygun lokasyonlarda ve en az mesafe katedilerek karşılanması 
büyük önem arz etmektedir. Bu doğrultuda geliştirilen altyapı planlamaları, 
elektrikli araçların ulaşım sistemine entegrasyonunu destekleyen yapısal bir 
gereklilik olarak öne çıkmaktadır.

Türkiye’nin sürdürülebilir ulaşım vizyonu kapsamında Ulaştırma ve Altyapı 
Bakanlığı tarafından yürütülen “Elektrikli Araç Şarj İstasyonlarının Yer 
Seçiminin Belirlenmesi ve Simülasyon Programının Oluşturulması” başlıklı 
proje, bu alanda bilimsel temelli bir yaklaşım geliştirmeyi amaçlamaktadır. Proje 
kapsamında, elektrikli araç şarj altyapısının orta ve uzun vadeli ihtiyaçlarını 
karşılayacak şekilde 2029, 2035 ve 2053 hedef yılları esas alınarak detaylı 
analizler gerçekleştirilmiştir. Özellikle Bakanlığın hizmet alanları içerisinde 
yer alan otoyollar, demir yolu istasyonları ve limanlar başta olmak üzere ülke 
genelindeki kara yolu ağı dikkate alınarak ihtiyaç duyulacak şarj istasyonlarının 
yaklaşık soket sayıları ile birlikte coğrafi konumları belirlenmiştir.
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Bu proje çalışması, simülasyon temelli bir modelleme yaklaşımıyla 
gerçekleştirilmiş olup elektrikli araçların yoğunlaştığı güzergâhlarda şarj 
altyapısının erişilebilirliğini en üst düzeye çıkaracak şekilde yönlendirme 
sağlamaktadır. Aynı zamanda, şarj altyapısına yönelik kamu ve özel sektör 
yatırımlarının bilimsel veriler ışığında planlanmasına katkı sunmakta; enerji 
arz güvenliği, kullanıcı memnuniyeti ve çevresel sürdürülebilirlik gibi temel 
hedefleri bir araya getirmektedir. Proje kapsamında hazırlanan teknik dokümana 
Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığının resmî internet sitesi üzerinden erişim 
sağlanabilmekte olup ilgili belgeye sağdaki karekod aracılığıyla ulaşılabilir.

13.3.3. Türkiye’nin Ulaşımda Net Sıfır Emisyon Yol Haritası Projesi

“Türkiye’nin Ulaşımda Net Sıfır Emisyon Yol Haritası” Projesi, ulaşım sektörünün 
iklim değişikliği ile mücadele hedefleri doğrultusunda dönüştürülmesine katkı 
sunmayı amaçlayan stratejik bir girişim niteliğindedir. Proje, Ulaştırma ve 
Altyapı Bakanlığı tarafından Avrupa Birliği mali iş birliği çerçevesinde finanse 
edilerek yürütülmektedir. Projeyle, ulaşım sektöründe net sıfır emisyona 
ulaşma hedefi doğrultusunda iyi tanımlanmış, uygulanabilir, katılımcı ve 
bütüncül bir yol haritası geliştirmek hedeflemektedir. Proje açılış etkinliği 
24 Nisan 2025 tarihinde gerçekleştirilmiş ve süreç, resmen başlatılmıştır. 
Söz konusu proje, mevcut ve geleceğe dönük iklim eylem planlarının 
uygulanmasını destekleyici bir rol üstlenmekte; geçmişte hazırlanan strateji 
belgeleriyle bütünlük arz eden bir yapıda tasarlanmıştır. Ulaşım sektörüne 
özgü emisyon azaltım hedeflerinin gerektirdiği yapısal dönüşüm ihtiyacına 
karşılık verecek şekilde kurgulanan bu yol haritası, sektörel politikaların daha 
sistematik ve koordine yürütülmesine olanak sağlayacaktır. Böylece, kara 
yolu taşımacılığından havacılığa, deniz taşımacılığından demir yoluna ve 
kentsel ulaşıma kadar tüm ulaşım alt sektörlerinde bilimsel temelli ve gerçekçi 
müdahale senaryolarının geliştirilmesi hedeflenmektedir.

“Türkiye’nin Ulaşımda Net Sıfır Emisyon Yol Haritası Projesi” tanıtım programı
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Projeyle birlikte 2053 yılına kadar ulaşım kaynaklı karbon emisyonlarının 
önemli ölçüde azaltılması öngörülmekte; bu doğrultuda sektörel düzeyde 
uygulanabilir aksiyon setlerinin belirlenmesi amaçlanmaktadır. Her bir 
ulaşım moduna özgü koşullar dikkate alınarak oluşturulacak stratejiler, 
emisyon azaltım potansiyeli yüksek müdahale alanlarını önceliklendirecek 
biçimde geliştirilecektir. Projenin dikkat çeken bir diğer bileşeni ise Net Sıfır 
Emisyon Proje Havuzu kapsamında ulaştırma sektörü için yenilikçi ve etkili 
projelerin geliştirilmesine yönelik mekanizmadır. Bu kapsamda, 2053 Net 
Sıfır hedefi doğrultusunda emisyon azaltımına katkı sağlayacak projeler, 
tematik önceliklere göre seçilecek ve hayata geçirilecektir. Böylece, ulaşımın 
alt sektörlerinde sera gazı emisyonlarını azaltmaya yönelik kapsamlı ve etki 
temelli bir proje portföyü oluşturulacaktır.

Türkiye’nin iklim taahhütleriyle uyumlu olarak kurgulanan bu proje, 
sürdürülebilir ulaşımın inşasında yol gösterici bir araç olarak konumlanmakta; 
çevresel sorumluluğu, teknik uygulanabilirliği ve kurumsal koordinasyonu 
temel alan bir yönetişim yaklaşımıyla hayata geçirilmektedir.
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